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Tavlingsprogram
Idetaviing for stationsomrade vid Sédra Munksjon, Jonkoping

INbjudan och syfte

Jonkdpings kommun, genom Sodra Munksjon
Utvecklings AB, bjuder efter prekvalificering in fyra
utvalda team till en idétavling avseende ett framtida
stationsomrade for en hoghastighetsjarnvag soder
om Munksjon.

Tavlingen syftar till att visualisera idéer, tankbart innehall

och mdjlig utformning av ett nytt stationsomrade

sdder om Munksjon. Samtidigt syftar den till att visa hur
stationsomradet kan inordnas i den planerade utbyggnaden
av Sodra Munksjdomradet som helhet.

Tavlingen genomfors i samarbete med Sveriges Arkitekter
och Trafikverket. Foreliggande program med tillhérande
bilagor beskriver forutsattningarna for tavlingen.

| enlighet med kraven i Offentlighets- och Sekretsslagen (OSL)
kommer tavlande foretag/team inte att offentliggoras forran
tavlingen har avslutats och juryn utsett en vinnare.
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Stadens utveckling - vision och strategier

Stadskarnan ska bli Skandinaviens mest
attraktiva i sin storlek

Jonkdping har en positiv utveckling som regioncentrum.
Befolkningen har de senaste tio dren vuxit med ca en procent
per ar, vilket ar i linje med kommunens ambitioner. Arbetet
med att utveckla staden och kommunen utgar fran ett antal
tydliga visioner och strategier.

For den regionala karnan har kommunfullmaktige 2008
antagit Jonkoping - staden och sjoarna, stadsbyggnadsvision
20. Malet ar att Jonkodpings stadskarna ska bli Skandinaviens
mest attraktiva i sin storlek. En grundlaggande utgangspunkt
for visionen ar kopplingen mellan ekonomisk utveckling och
urbanisering. Det ar den regionala attraktiviteten som i stor
utstrackning ar grunden for den ekonomiska utvecklingen.
Genom att skapa en attraktiv och tillganglig stad starks den
regionala konkurrenskraften. For att attrahera manniskor
kravs narhet och mangfald. Staden upplevs genom de
offentliga rummen: gator, torg och andra allmanna platser. De
offentliga kommunikationerna ar viktiga, bade inom staden
men ocksa for att Oka tillgangligheten fran ett allt storre
omland.

Nar de planerade hoghastighetsbanorna Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmo ar genomfoérda kommer
staden att utgdra en viktig knutpunkt i straken mellan
Stockholm-Goéteborg respektive Stockholm-Helsingborg/
Malmao. Inom en radie av 35 mil bor 80 % av Sveriges
befolkning. Det skapar forutsattningar att ytterligare

starka JOnkopings position som dynamisk industri- och
smaféretagarregion och samtidigt breddas med betoning pa
kunskapsintensiva foretag.

Hoégskolan i Jonkoping (fardigbyggt 1997) vid Munksjéns nordvastra
del Bild frdn Jonkopings kommun.

Omradet Atollen vid Munksjons norra del. Byggt mellan 2011 och
2015, Bild fran Jonkopings kommun.
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Bauers brygga (fardigbyggd 7 ) /' Munkéj@‘ns nor}é del med
utsikt éver Munksjobron. Bild fran Jénképings kommun.

Kulturhuset Spira (fardigbyggt 2077) v/crfiMunkstns mordov'straAde/A o
Bild fran Jénkdpings kommun.
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En ny station ska starka stadens
attraktionskraft

Ar 2009 tog berérda regioner tillsammans med Banverket
fram Forstudie for Goétalandsbanan delen Linképing-Boras.
Forstudien antogs av Banverket i mars 2010. Den sa kallade
stadspassagen genom Jonkoping studerades sarskilt i
samverkan mellan Banverket och Jonkdpings kommun.
Laget sbder om Munksjon visade sig ha de samlade basta
forutsattningarna for att skapa en gynnsam utveckling av
staden och regionen. Kommunfullmaktige stallde sig ocksa
genom ett beslut 2010 bakom en station i detta lage.

Hoghastighetsbanorna ska, med ett nytt, gemensamt
stationslage soder om Munksjon, bidra till en attraktiv och
hallbar regionforstoring. Den nya stationen och intilliggande
omraden ska utformas sa att social, ekologisk och
ekonomisk hallbarhet framjas och stadens attraktionskraft
Okas. Innehall och utformning ska sakerstalla att omradets
regionalekonomiska potential utnyttjas fullt ut. Det handlar
om mangfald i utbud, attraktiva stadsrum och goda lokala
transporter. Utformningen av stationen och stationsomradet
ska bidra till att knyta samman stadens olika delar. Samtidigt

ska stationsomradet och angransande kvarter ge ett rikt
utbud av handel, service, arbetsplatser och bostader.

I november 2012 antog kommunfullmaktige Ramprogram
fér Sodra Munksjon. Har ska en stor del av Jonkdpings
tillvaxt ske de narmaste artiondena. Omradet, som ar cirka
300 hektar stort, beddms komma att innehalla bostader

for 1214 000 invanare, 11500 arbetsplatser samt ca 450
000 m?iform av kommersiella ytor. Ramprogrammet ger
en helhetsbild av omradet baserad pa den ovan namnda
Stadsbyggnadsvisionen 2.0 och visar hur staden kan
utvecklas med en hdghastighetsstation sdbder om Munksjon.

Det tidigare Banverket har tillsammans med Jonkdpings
kommun genomfort en sparprojektering inom
ramprogramsomradet. | denna studie forordades ett upphojt
stationslage fran saval stadsmiljo- som spargeometrisk
synpunkt. Det nya stationsomradet kommer darmed att
pragla Jonkdpings framtida stadsbild. Stationen kommer, ratt
utformad, att kunna bli ett uppskattat landmarke for staden
och bidra till att starka saval innerstaden som regionen i sin
helhet. Den nu aktuella idétavlingen ar ett led i att omsatta
stadens visioner och strategier i handling.
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Tavlingsuppgiften

Beskrivning av tavlingsuppgiften.

Tavlingen ar en idétavling. De tavlande ska foresla innehall i
och utformning av ett nytt stationsomrade med station och
den narmast angransande bebyggelsen. Ambitionen ar att
staden ska vaxa med en god och spannande arkitektur som
ger mangfald och variation i volymer och uttryck. Stor vikt
ska laggas vid att utforma stationsomradet och stationen
sd att det skapas ett attraktivt moéte mellan den storskaliga
konstruktion, som en héghastighetsbana pa viadukt utgor,
och den tata och omvaxlande stadsmiljé som avses skapas
i vriga delar av stadsdelen. Sarskilt viktigt ar hur omradet
under brokonstruktionen utnyttjas och utformas.

Tavlingsforslagen ska:

- geforslag pa utformning av stationsomradet och
stationen sa att dessa kommer att utgora integrerade

—a =

Visionsbild over hoghast/ghez‘sbanan 1 S6dra Munksjon. Bild fran Sédra Munksjon Utvecklings AB

delar av So6dra Munksjon och den vaxande innerstaden
samtidigt som platsens betydelse i staden och regionen
blir attraktiv och tydlig.

ge forslag pa utformning av viadukten inklusive
placering av jarnvagsspar och perronger, samt aven hur
underliggande ytor ska anvandas och utformas.

ge forslag pa utformning av moétet med angransande
bebyggelse inom Skeppsbron, sarskilt den centrala delen
med tva hogre byggnader och mellanliggande stadsrum.

redovisa logistik och fléden till/fran stationsbyggnaden
och inom omradet av gadende, cyklister, kollektivtrafik och
biltrafik.

redovisa innehall av service, handel och kultur, dar
stadsbebyggelsen har en inriktning mot méten, kontor,
forskning och utbildning.

|
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Tavlingsomradet

Tavlingsomradet omfattar stationsomradet och angransande
omraden enligt den redovisade avgransningen pa vidstaende
karta (se nedan). Avsikten ar att fa till stdnd en attraktiv
stadsmilj® genom att arbeta med ett helhetsperspektiv pa
bebyggelse, anlaggningar, gaturum och andra strak och

platser. | den centrala delen omfattar omradet aven ett par
kvarter inom Skeppsbron med mellanliggande gaturum
och torgyta. Utformningen av denna del kommer att fa stor
betydelse for upplevelsen av motet mellan den vaxande
innerstaden och den framtida stationen.

Station

Taviingsomradet ar utmarkerat i rott. lllustration fran Jonképings kommun.
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FOrutsattningar

Ramprogram for Sédra Munksjon (2012)

Forutsattningarna for utvecklingen av Sédra Munksjon,

dar det nu aktuella stationsomradet ingdr, ar val utredda.
Genom Ramprogram for Sédra Munksjon, som antogs av
kommunfullmaktige 2012, finns kommunens ambitioner och
krav pa den kommande stadsutvecklingen dokumenterade.
Ramprogrammet ar en precisering av den tidigare namnda
stadsbyggnadsvisionen. Redan inledningsvis i detta
tavlingsprogram sammanfattas en del av de éverordnade
budskapen i visionen och ramprogrammet (se s. 5-6).

Innehdllet i ramprogrammet ar viktiga forutsattningar for
idétavlingen. | det féljande ges nagra fortydliganden av vad
som framhalls i ramprogrammet.

«  Stationsbyggnaden kan utformas som en
markesbyggnad som utvecklar stadsdelens identitet och
stodjer bilden av Jonkdping som en betydande stad |
Sverige och Norden.

«  Sparen och stationen ska uppforas i ett upphdjt lage
for basta stadsmiljo och spargeometri. Det tillater en
sammanhangande stadsutveckling pa bada sidor om
sparen.

«  Genom flera entréer till station och perronger ska
gangavstanden till olika malpunkter kortas.

«  Stationsomradet ska utformas som en regional och
nationell métesplats med ett blandat funktionsinnehall.

Skeppsbrogatan

van

Exploateringsgraden ska vara hog (e 40).

«  Gatorna ska utformas sa att de mojliggor trafik for
en attraktiv stad. Nya Kdmpevagen ska, liksom den
nordsydliga gatan séder om omradet, utgdra urbana
huvudstrak.

«  De urbana huvudstraken ska ge god tillganglighet
for alla trafikslag samtidigt som de ar centrala for
stadslivet. Generosa trottoarer, cykelvagar, allétrad
och kollektivtrafikkorfalt ska finnas. Straken ska vara
forberedda for sparvagnstrafik.

«  Den lokala kollektivtrafiken ska knytas nara perrongerna
for att underlatta byten i det vardagliga resandet.
Malet ar ett enkelt och effektivt resande som framjar
kollektivtrafiken och som skapar narhet till stadskarnan
och andra stadsdelar.

Ramprogrammet lagger fast tio gestaltningsprinciper for
utformningen inom stadsdelen. Har talas om blandstad,
mangfald och variation i volymer och uttryck, levande
bottenvaningar, tillgangliga entréer mm. Dessa principer ska
ligga till grund for tavlingsforslagen.

Utover vad som redovisats har hanvisas till relevanta avsnitt i
ramprogrammet. Det bor noteras att i de detaljplanearbeten
som har utforts sedan ramprogrammet antogs, har vissa
avsteg gjorts fran detta baserat pa fordjupad kunskap om
planeringsforutsattningarna, nya beddémningar om lamplig
exploateringsgrad mm.

Handel

Gard Handel Kémpevagem

Parkomrade
Munksjs B —

Parkering

Nord-sydlig sektion genom byggnader och huvudgator pd Skeppsbron. lllustration frén Detaljplan for Orlogsmannen 4 och Osten 2 m i,

samradshandling 2016-01-12.
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Deta ijlan for Skeppsbron, sparvagn, generdsa gangbanor med buetiker, servenring,
samrédsfc‘irslag (201 6) kontor mm i markplan. Bebyggelsen tillats upp till atta

vaningar for att skarma av bebyggelsen norr darom fran
En detaljplan upprattas fér narvarande for det angransande trafikbuller och harmoniera med nya Kampevagens
omradet Skeppsbron: Detaljplan fér Orlogsmannen 4 och foreslagna bredd pa 37-40,5 meter.

Osten 2 m fl samradshandling 2016-01-12. Forslaget, som
upprattats med stdd av ramprogrammet och nu ar pa
samrad, utgor en viktig forutsattning for utformningen av
tavlingsforslagen.

« Tallahovsesplanaden planeras som ett i det narmaste
bilfritt, lAngsmalt torg som forbinder den framtida
stationsbyggnaden med Munksjon. Torget ar tankt
att kantas av butiker och serveringar i de tva forsta

| samradsforslaget framhalls: vaningarna med bostader i vaning 3-8.

« | korsningen mellan Tallahovsesplanaden och
Kampevagen finns motiv for ett par hdga hus som
markerar platsen for Jonkodpings framtida port mot
varlden och samtidigt utgor en orienteringspunkt for en
av stadens viktigaste knutpunkter for lokal och regional
kollektivtrafik. Hoghusen blir utsatta for buller fran
motorvagen E4 och den kommande jarnvagstrafiken.
Husens utformning maste ta hansyn till bullersituationen
for att mdjliggdra bostader som en del av innehallet.

«  Skeppsbron kommer genom den nu aktuella
planlaggningen att andra karaktar fran industriomrade
till tat innerstadsmilj® med ett stort antal manniskor som
bor och arbetar i eller besdker omradet.

-  Utformningen bygger pa antagandet att en station
for hdghastighetstag kommer att byggas omedelbart
sdder om nya Kampevagen och éppnas for trafik 2032.
Det innebar mojligheter for etablering av verksamheter
som kan dra nytta av korta restider till saval Malmo/

8 ; «  Utbyggnaden forutsatts ske fran vaster med en forsta
Kopenhamn som Stockholm och Goteborg.

detaljplaneetapp omfattande tolv kvarter fram till

. NyaKampevagen ges karaktaren av innerstadsgata med Tallahovsesplanaden i den centrala delen av omradet.

viss genomfartstrafik i ldg hastighet, kollektivtrafik med

- . X Utover vad som framhalls har ovan hanvisas till
femminuterstrafik i form av stombussar, tradbussar eller

samradsforslaget.

Vy éver Tallahovsesplananden. Bild fran Sédra Munksjon Utvecklings AB.
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Hdghastighetsjarnvagen och

nyligen presenterad éversiktlig principstudie fran Trafikverket,

stationsomradet Oversiktlig design och systemldsning, Hoéghastighetsjarnvag
Linképing-Boras (2015), redovisar alternativa ldsningar som

Jonkdpings kommun har fatt ett forhandlingsbud fran staten berdr stationsomradet i Jonkoping. | en bilaga till foreliggande

om en framtida utformning av de bada héghastighetsbanor tavlingsprogram, PM Tekniska krav for hoghastighetsstation

som ska passera genom kommunen. Denna férhandling i Jonkoping, preciseras de tekniska krav som beddms kunna

kommer inte att vara avslutad forran under 2017 Det finns bli aktuella for en ny station och tillhdrande funktioner.

darfor en osakerhet i hur de slutliga kraven pa en station

kommer att se ut. For att fa en bred belysning av vad som Den ovan namnda principstudien redovisar ett antal olika

kan komma att kravas av ett stationsomrade ska idétavlingen tankbara korridorer for jarnvagsstrackningen med olika

baseras pa foljande krav.

For hdghastighetsjarnvagar och stationer som tjanar

stationsplaceringar. Idétavlingen ska baseras pa alternativ
(J4), dvs. en station dar bade banan Stockholm-Géteborg
(Gotalandsbanan) och Stockholm-Malmo passerar den nya

dessa banor finns specifika dimensioneringskrav, dels pa stationen (enligt i principstudien bendamnd kopplingspunkt 3,
dvergripande niva och dels en teknisk systemstandard. En Kp3, se figur 1nedan).
TRAFIKERING

Kp3.

%9320
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Figur 1: Principer for trafikuppldagg med Kp3. Hoghastighetstag Stockholm-Géteborg saval som Stockholm Malmo (gron linje) gor uppehall i
Jonképing. Regionaltag kan trafikera de tre olika riktningarna (svart linje). lllustration fran Trafikverket.
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Figur 2: Hojd- och langdprofil enligt Forstudie Gotalandsbanan, Linkdping-Boras, Underlagsrapport 5:5 (2009), Trafikverket.

Stationen ska placeras pa en viadukt bla. for att kunna
passera befintlig infrastruktur, inklusive den nationella
motorvagen E4. Banan kommer darmed att ga i en tunnel
osterifran. Vaster om stationen kommer banan troligtvis
ocksa att ga i tunnel. Hojd- och langdprofiler finns (se
figur 2 ovan), liksom principldsningar for anslutningar till
befintliga banor (se figur 3 nedan), redovisade i Forstudie
Gotalandsbanan, Linképing-Bords, Underlagsrapport 5:5
(2009),

Den éversiktliga principstudien fran Trafikverket redovisar
fyra alternativa utformningar for hoghastighetsstationer,
varav principutformning 1(se figur 4 pa nasta sida) ar

Mot Falksping

Jénkeping C

Mot Stockholm.

lMo(Gb(ebmg

<
£
&
$
N
s
S

relevant for Jonkoping (se aven bilagda PM Tekniska krav
fér héghastighetsstation i Jonkoping). Harutover tillkommer
erforderligt utrymme for anslutning av befintliga regionala
banor (Vaggeryds- respektive Jonkdpingsbanan).

Den nuvarande stationen vid Vattern, Jonkdping C, ar
tankt att behallas for den regionala pendling som sker pa
Jonkopings- respektive Vaggerydsbanan. Den ar en viktig
start- och malpunkt med hansyn till det stora antal arbets-
och studieplatser samt boende som finns i den befintliga
stadskarnan. Mojligheterna att ansluta dessa bada banor till
en ny station fér hdghastighetstag har studerats tidigare. |
Idéutredning stationsomrade séder om Munksjéon (2009)

4 Bansystemet med Gotalandsbanan/
Europabanan markerad med rott.

Figur 3: Principlésningar for att ansluta befintliga banor till en ny station for hbghastighetstagen, se mer preciserade krav i bilagda PM, sid 21
och framat. lllustration fran Trafikverket.
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T
7

redovisas anslutningar for dessa spar till perronger séder
respektive norr om perrongerna fér hdghastighetstagen
(se figur 5 nedan). | den studien utgick man dock fran att
genomgangssparen for hodghastighetstagen lag centralt,
vilket inte langre ar aktuellt. Det ingar i tavlingsuppgiften att
foresla en lamplig utformning av stationen med spar och
perronger for hoghastighetstag (320 km/h), storregionala
snabbtag (250 km/h) samt regionaltdg pa Vaggeryds- och
Jonkdpingsbanorna. Losningen kan vara i ett eller flera
plan, dock inte med spar i marknivan. For att medge en
andamalsenlig anvandning av markomradena under
viadukten ska den fria hdjden vara minst 6 m.

8 vaningar +122 Méarkesbyggnad 12 vaningar +140
|

——————

Stalglastak

Kontor
= Butiker/Service

I IRegionaItégISnabbtég |Gen0m— Snabbtag IRegionaltégI |

Figur 4: Principutformning
. for sexspdrig station dar

—t avstand for elsakerhet de t3 o °
10m mellan yttersta sparmitt och passerande tag gar pa
nérmaste bebyggelse yttersta sparen. Anslutning

an &r upphdid & av Vaggeryds- och
ens yttre grans Jonképingsbanan kraver
ytterligare spar. lllustration
fran Trafikverket.

brostrukty

4 m frén

Trafiksystemet planeras troligen for att regionala
hoghastighetstag vander i Jonkdping, vilket kan innebara
behov av depa for uppstalining och service av fordon.
Tavlingsforslagen behdver dock inte redovisa nagra lésningar
i dessa avseenden.

Trafikverket har tagit fram en bok som ett led i
kunskapsutvecklingen kring planering och utformning

av stationer: Stationshandbok, Trafikverket (2013). 1 denna
bok ges rad och synpunkter som kan vara ett stéd vid den
narmare utformningen av tavlingsforslagen.

8 vaningar +122 5 vaningar +111

Spar +98 Perrong +99 Koptor Gata +92

L
"

Kontor

Butiker/Service

fart
Stationshall -«=--evevreorerremmacmre e aeeens

Figur 5: Sektion genom stationshall. lllustration fran Idéutredning stationsomrade séder om Munksjon (2009), Jénkdpings kommun.
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Lokal gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik

Den framtida stationen kommer att utgora ett viktigt nav i
stadens framtida transportsystem. Det ar darfor viktigt att
omradet utformas med stor omsorg om alla de trafikfloden
som ska passera omradet. For kommunen finns en strategi
for ett hallbart trafiksystem: Kommunikationsstrategi,
Atgarder for ett hallbart trafiksystem (2012). Det tar ett
samlat grepp pa transportsystemet i den centrala delen av
Jonkoping, dar malsattningen ar att resbehoven inom, till och

Tidigare studie av hur den nya Kampevagen kan utformas som
urbant huvudstrak. En uppdatering kommer att presenteras vid
startmotena. lllustration frdn Ramprogram fér Sédra Munksjon.

14

fran den centrala delen av staden i mycket stérre utstrackning
anidag ska ske till fots, med cykel och kollektivtrafik. De
hallbara fardmedlen ska 6ka sin konkurrenskraft gentemot
bilen.

Visionen for ar 2020 &r att cykeln ska vara
huvudtransportmedel i stadens centrala delar. For langre
resor inom stadsomradet gar sparvagnar med hog turtathet
och hog kapacitet. Stadens gator ska vara platser dar
manniskor ror sig och dar det kanns tryggt. Cykelvagar

och promenadstrak ska skapa en sammanhangande stad,
kontinuerligt omgiven av bebyggelse. Gatorna ska utformas
pa de oskyddade trafikanternas villkor.

Antalet pa- och avstigande vid en framtida
hoghastighetsstation har beraknats till ca 20 OO0 personer
per dag. Den nya stationen ska vara latt tillganglig med
kollektivtrafik. Ett par stombusslinjer ska trafikera under
stationen. Bada linjerna ska vara férberedda for framtida
sparvagnstrafik. Omstigning mellan nationell, interregional,
regional och lokal kollektivtrafik ska underlattas.

Det framtida sparvagssystemet ska dimensioneras

for 24 avgangar per timma fran tva plattformar under
hoghastighetsjarnvagen i direkt anslutning till stationen
(enivardera riktningen). Dessutom ska finnas separata
bussplattformar. Kémpevagen planeras trafikeras med buss
med 24 avgangar per timma. Hallplatser ska anordnas i direkt

Den framtida
sparvagnstrafiken ar

" planerad som tva linjer
som bada trafikerar

I Industrigatan och

. stationen. De delar p&
sig i Kdmpevagen och
gar vaster respektive
osterut. lllustration fran
Joénkopings kormmun.
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anslutning till platsen mellan Tallahovsesplanaden och den
framtida stationsbyggnaden. | anslutning till stationen ska
aven anordnas ett resecentrum for regionala bussatr, vilket
enligt tidigare studier bor kunna ske under jarnvagsviadukten.

De framtida huvudstraken for cykeltrafik genom omradet
kommer att vara dubbelriktade och med dubbelsidiga
cykelbanor. Det galler Kémpevagen, Industrigatan,
Herkulesvagen och Jordbrovagen. Aven pa ¢vriga gator och
vagar ska det vara madjligt att cykla i bada riktningarna.

Den nya Kampevagen, som kommer att skapas mellan
stationsomradet och det norr darom liggande Skeppsbron,
ska utformas som ett 37-40,5 m brett urbant huvudstrak
som ska ge stadsdelen en fullstandig integration i staden
och regionen (se under Ramprogram for Sédra Munksjon
samt Detaljplan fér Skeppsbron, samradsforsiag ovan).
Industrigatan ska pa samma satt utformas som ett urbant
huvudstrak och knytas samman med nya Kampevagen
genom en passage under den nya hoghastighetsjarnvagen.
Dock fors biltrafiken inte rakt igenom utan via parallella gator
Oster och vaster om stationslaget (se detaljplaneforslaget).
Angoring till stationen med regional och nationell busstrafik
samt biltrafik ar tankt att ske fran séder, bussar i stadstrafik
och taxi angor ifran norr.
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Beraknade framtida trafikmangder inom omradet framgar av
vidstaende karta (se nedan).

Det urbana huvudstraket i nord-sydlig riktning genom
stationsomradet utgor aven ett gront strak som binder
samman parkerna inom den kommande stadsdelen. Detta
strak ar en viktig passage for boende i Skeppsbron att na
friluftsomraden i sdder och for boende séder om omradet att
na Munksjon.

Stationen och dess olika entréer ska vara latta att nd som
gaende, cyklande, med bil eller kollektivtrafik. Forslagen
ska visa hur det lampligen kan ske och hur parkering kan
anordnas i anslutning till den nya stationen.

Kommunens parkeringsnorm haller for narvarande

pa att revideras for att anpassas till ett hallbart resande.
Den syftar till att skapa ett utbud av parkeringsplatser

som framjar ett hallbart resande. Tre olika kategorier av
parkering ska medges: platser for verksamma, kunder och
besdkare i omradet, pendelparkering fér de som reser med
hoghastighetstagen samt infartsparkering for de som ska
besdka den centrala delen av staden. Cykelparkering ska
placeras nara malpunkter, vara vaderskyddade, med hog
sakerhet och trygghet. Plats ska aven erbjudas i omgivande
gators mobleringszon.
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Framtida trafikmangder pd Kdmpevagen och anslutande gator. lllustration fran Jonkopings kommun.
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Tavlingsprogram
Idetaviing for stationsomrade vid Sédra Munksjon, Jonkoping

Innehall och utformning

En station av det slag som tavlingen avser kommer att utgora
ett viktigt resecentrum som knyter samman olika trafikslag
och dar manga av stadens och regionens invanare frekvent
kommer att passera. Det blir en viktig motesplats och
kommer att vara ett av stadens ansikten utat. Denna potential
ska tas tillvara genom ett lampligt innehall och en attraktiv
utformning. Med ratt innehdll kan stationen komma att utgéra
en motesplats inte bara for sallanresendrer och dagliga
pendlare utan aven en motesplats for alla Jonkopingsbor.

| Ramprogram for Sédra Munksjon anges att stationsomradet
som helhet (storre an tavlingsomradet) ska rymma 31 000 m?
kommersiella ytor och 4 700 arbetsplatser. Stationsomradet
ska ha den hogsta exploateringsgraden inom stadsdelen

(e 40; 112 vaningar). Syftet ar att utnyttja potentialen i det
stationsnara laget samtidigt som hansyn ska tas till skalan

pa den nu framvaxande stadsdelen i dvrigt. | den fortsatta
planeringen av de olika delomradena inom Sodra Munksjon
har exploateringen kommit att dkas utdver vad som anges |
ramprogrammet. Detta ar aven majligt inom det nu aktuella
tavlingsomradet

Det framtida innehallet i omradet har inte preciserats
narmare. Det ar en del av tavlingsuppgiften att Iamna forslag
pa lampligt innehall. Kvarteren narmast sparomradet och
stationen ska, liksom de centralt belagna kvarteren norr

Det bér finnas maojlighet for ett rikt utbud av savél butiker som
restauranger och caféer. Bild fran Smalandsbilder.
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Ett stort antal manniskor kommer bo, verka och rora sig pa omradet i
anslutning till stationen. Bild fran iStock.

om nya Kampevagen, reserveras for verksamheter som
kan nyttja fordelen av det centrala laget ur ett regional och
nationellt perspektiv. | de forstudier som gjorts namns att
naringsgrenar som kan dra fordelar av ett stationsnara lage
ar konferens- och massverksamhet, hotell, evenermang,
kultur och idrott, utbildning och forskning. Stérre féretag
kan ha fordel att lokalisera sk "back-office” verksamhet hit
tillsammans med kontors- och utstallningslokaler for mer
regionalt och lokalt inriktade verksamheter.

Samtidigt ska saval innehall som utformning bidra till att
stadsdelen blir trivsam att vistas i pa dagar, kvallar och natter.
Staden skapas i samspelet mellan innehallet i byggnaderna
och stadslivet pa gator och torg. Med ett stort antal
manniskor som bor, verkar och rér sig i omradet finns behov
av service och tjanster i olika former. Har bor finnas mojlighet
for ett rikt utbud av saval butiker som restauranger och
caféer. Med Tallahovsesplanaden och nya Kampevagen blir
stationsomradet en del av en levande stadsdel med bostader
inom det angransande Skeppsbron. Omradet kommer att
erbjuda goda férutsattningar for regional handel.

Stationsbyggnaden kan utformas som en markesbyggnad
som utvecklar saval stadsdelens som stadens identitet. Den
kan pa olika satt bidra till att exponera Jonkdping som en
attraktiv stad, exv. genom utstallningar, minimuseum och
konsthall. Aven naromradets utformning kommer att fa en



Tavlingsprogram
Idetaviing for stationsomrade vid Sédra Munksjon, Jonkoping

sadan betydelse. Kvarterens storlek och form ar avgdrande
for hur stadsmiljon kommer att upplevas.

Ramprogrammets tio gestaltningsprinciper ska galla for
utformningen av tavlingsforslagen:

Blandade stadsdelar, kvarter och byggnader
Kvarterens tathet

LLevande bottenvaningar

Tillgangliga entréer

Bade stadsliv och lugn

Bebyggelsens samspel mot gator, parker och sjoar
Solljus, skugga och vind

Gronska pa tak och gardar

Ldg energianvandning

10. Byggnadsmaterial som hushallar med jordens resurser.

O WNOO A WN

Se vidare Ramprogram for Sodra Munksjon

Stationen och dess naromrade ska utformas sa att det
upplevs tryggt. Kommunens mal ar att manniskor ska

vaga vistas och réra sig fritt under dygnets alla timmar.
Utformningen av stationsomradet ska sakerstélla att inga 6de
och morka ytor skapas av den storskaliga konstruktion som
viadukten for hdghastighetsbanan utgor.

Utformningen av stationsomradet ska sakerstalla att inga éde och
morka ytor skapas. Bild fran White.

Omradet ska innehalla en bra balans mellan stadsliv och lugn enligt
ramprogrammets gestaltningsprinciper. Bild fran Smalandsbilder.

Tavlingsomradet ar bullerutsatt fran kallor bade inom

och utanfér omradet. De dominerande kallorna ar
hoghastighetstag, kollektivtrafik, E4 och lokalgator. Samtidigt
ar det angransande omradet Skeppsbron bullerkansligt,
med tva forskolor, manga bostader, torg och parker vars
ljudmiljo ar en viktig faktor for hur framgangsrikt omradet
blir som helhet. Det ar i dagslaget inte klarlagt vilka
bullernivaer som kommer att uppsta och vilka krav som

ska galla for att reducera paverkan pa omgivande miljoer,
men hoghastighetstag medfér aerodynamiskt buller som
genereras hogre upp pa tdgen an traditionella tadg. Det ingar i
tavlingsuppagiften att visa hur de negativa effekterna av dessa
storningar kan reduceras.

Bilagor

Se tavlingstekniska bestammelser nedan.
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Tavlingstekniska bestammelser

Arrangor

Arrangor ar Sodra Munksjon Utvecklings
AB for Jonkdpings kommun. Tavlingen
genomfors i samarbete med Sveriges
Arkitekter och Trafikverket.

Tavlingens form

Tavlingen genomfors som en inbjuden
idetavling i enlighet med kapitel 14 i lag
(20071091 om offentlig upphandling.

Sekretess

Upphandling av team och genomfoérandet
av tavlingen sker enligt kraven i
Offentlighets- och Sekretesslagen (OSL).
Det innebar att utvalda foretag/team inte
offentliggors forran resultatet av tavlingen
publiceras.

Deltagarratt

De team som har bjudits in efter den
genomforda kvalificeringen har ratt att delta
i tavlingen.

Tavlingssprak

Tavlingsforslagen skall redovisas

pa engelska. Tavlingsprogrammet

finns pa svenska och engelska. De till
tavlingsprogrammet hérande bilagorna ar
pa svenska och kommer inte att Gversattas
till engelska.

Jury

Tavlingsforslagen kommer att beddmas av
enjury bestaende av:
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. Ann-Marie Nilsson, kommunalrad och
kommunstyrelsens ordférande (juryns
ordférande)

e CarinBerggren, kommunalrad
samhallsbyggnadsfragor

. Carl-Johan Korsas, stadsdirektor
. Katarina Broms, stadsbyggnadsdirektor

e Agneta Jansmyr, regiondirektor, Region
Jonkdpings lan

. Lennart Andersson, regionchef,
Trafikverket region Syd,
landskapsarkitekt LAR/MSA

e Anders Svensson, arkitekt SAR/MSA,
utsedd av Sveriges Arkitekter

e Stellan Fryxell, arkitekt SAR/MSA,
utsedd av Sveriges Arkitekter

Avsikten ar att till juryn knyta ytterligare
nagon eller ndgra medlemmar som har
erfarenhet fran andra liknade projekt i
Europa.

Juryn ager ratt att bjuda in ytterligare
sakkunnig expertis som radgivare.

Juryns sekreterare ar Bo Aronsson, arkitekt
SAR/MSA, Sédra Munksjons Utveckling AB.

Tavlingsfunktionar

Tavlingsfunktionar Ing-Marie Svensson,
Stadskontoret, JOnkdopings kommun,
Radhusparken 1,551 89 Jonkdping. Telefon:
+46 3610 56 41. E-post: ing-marie.svensson@
jonkoping.se.

Alla kontakter om tavlingen sker genom

tavlingsfunktionaren. Tavlande far inte ta
direktkontakt med juryledamot eller annan
anstalld inom berdérda organisationer
avseende tavlingen. Tavlingsfunktionaren
sakerstaller att sekretessen avseende
tavlingsforslagen inte bryts férran juryn har
meddelat sitt beslut.

Programhandlingar

Programhandlingarna bestar av:

. Detta program
e Grundkarta med planavgransning
. Flygbilder

. Jonkoping - staden och sjdarna,
stadsbyggnadsvision 2.0 (2008)

. Ramprogram for Sodra Munksjon
(2012

. Detaljplan for Skeppsbron,
samradshandling, 2016-01-12

. Forstudie for Gotalandsbanan,
Linkdping - Boras, Underlagsrapport
55 (2009)

. |déutredning stationsomrade séder om
Munksjon (2009)

«  Oversiktlig design och systemlésning,
Hoghastighetsjarnvag Linkoping-Boras
(2015)

. PM Tekniska krav for
hoghastighetsstation i JOnkdping
(bilaga i detta program)

. Stationshandbok, Trafikverket (2013)

. Kommunikationsstrategi, Atgarder for
ett hallbart trafiksystem (2012)



Alla programhandlingar tillhandahalls
digitalt.

Tavlingsstart, startmoéte

Tavlingen startar i och med att
tavlingsprogrammet skickas ut. | ett
inledande skede av tavlingen kommer
utvalda team att bjudas in till startmoten i
Jonkdping. Varje utvalt team kommer att
kallas till ett separat mote. | samband med
respektive startmote ges maojlighet att
besodka tavlingsomradet.

Eventuella fragor och de svar som

ges vid dessa startmdten kommer att
dokumenteras och delges samtliga
tavlanden snarast efter det sist genomférda
motet.

Tavlingsfragor

Eventuella fragor under tavlingens gang
skall stallas via Tendsign (www.tendsign.
com) via den lank som de inbjudna
deltagarna fatt. Alla frégor, svar och
meddelanden kommer att distribueras via
Tendsign till den e-postadress som angetts
vid inlamnandet av anbudet. Fragor som
kommer in senare an den 27 maj kan vara
svara att hinna besvara.

Tavlingsforslaget

Tavlingsforslaget ska lamnas in elektroniskt
via Tendsign i form av pdf-filer i dels
hogupplost form, dels | webb-format. Det ska
vara mojligt att skriva ut forslaget som en
rapport i A3-format. All text ska vara lasbar

i detta mindre format. Samtliga handlingar
ska i nedre hdgra hornet vara forsedda med
motto.

Allt inlamnat material ska vara rensat fran
information om forslagsstallare for att
garantera sekretess till dess att tavlingen ar
avgjord.

Dessutom ska tva omgangar av respektive
forslag lamnas in i utskriven form monterat
pa kartong eller motsvarande. Omfattningen
far vara hogst 6 Al-skarmar. Handlingar
utéver dessa kommer att tas undan fran
beddmning. Fysisk modell tas inte emot.

Redovisning/innehall

Tavlingsforslaget ska redovisa foljande:

. En stadsbyggnadsanalys omfattande
stationsomradets relation till
naromradet och kopplingar till ®vriga
staden. Redovisas i text och i karta skala
15000

e Tavlingsomradet med angransande
Skeppsbron i skala 11 000

e Sjtuationsplan ¢ver centrala delen av
stationsomradet iskala 1:400

. Representativa planer, fasader och
sektioner

e Visualisering av stationsomradets
mote med intilliggande Skeppsbron
(6gonhojd)

. Visualisering som redovisar
stationsomradet i stadsdelen (flygbild)

. | 6vrigt visualisering av for forslaget

barande idéer

*  Redovisning av innehall, BTA (m?
for handel, kontor och évriga
verksamheter.

. Redovisning av floden till/fran stationen
for samtliga trafikslag.

e Strategier for hur omradet kan
utvecklas dver tid.

Inlamning

Tavlingstiden slutar 2016-06-17. Forslaget
skall senast denna dag vara inlamnat via
Tendsign.

De tvd omgangarna i Al-format ska,
tillsammans med ett slutet kuvert med en
namnsedel dar forslagsstallarna redovisas,
vara arrangoren tillhanda senast 2016-06-23.

Adressen ar:

Jonkdpings kommun
Upphandlingsavdelningen
Att: Ing-Marie Svensson
55189 Jonkoping

Tavlingsarvode

Varje tavlande som lamnat in ett forslag som
uppfyller tavlingsprogrammets krav erhaller
ett arvode om 500 000 SEK, exklusive
moms. Arvodet utbetalas mot faktura sa
snart juryn har godkant tavlingsforslaget.
Forsta pris om 200 000 SEK utbetalas
snarast efter det att tavlingen avgjorts.
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Bedémningskriterier

Forslagen kommer att beddmas utifran

de krav och 6nskemal som stalls i
programmet. Juryn kommer att beddma
de stadsbyggnads- och miljdmassiga, samt
arkitektoniska kvaliteterna avseende:

. stationsomradets relation till och
inpassning i den omgivande stadsdelen
och staden,

«  stationsomradets och stationens
organisation, funktion och utformning
i sig,

»  foreslaget innehall, omfattning och

blandning (handel, kontor, bostader
mm)

e trafikfloden och logistik, sarskilt
samspelet mellan nationell, regional
och lokal kollektivtrafik

e utformning av stadsrum, cykelvagar,
promenadstrak, gator och annan
allman plats

. genomforbarhet

Bedémning/utstalining

Beddmningen kommer att ske med malet
attjuryns beslut kan offentliggoras 2016-09-
15. Férslagen kommer att stallas ut under del
av bedomningstiden och/eller efter avslutad
tavling.
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Juryn kommer vid behov att tillkalla sadan
expertis som beddms erforderlig for att till
fullo beddma férslagens kvaliteter.

Resultat

Juryn kommer att rangordna
tavlingsbidragen i ett undertecknat
protokoll. Protokollet kommer att innehalla
en motivering till rangordningen

Publicering

Resultatet och tavlingsjuryns utldtande
kommer att publiceras i samband med
juryns beslut. Arrangdren och Sveriges
Arkitekter avser att publicera resultatet
och hela eller delar av forslageni flera olika
sammanhang och via olika medier.

Agande-, upphovs- och
nyttjanderatt

Arrangoren innehar den materiella
aganderatten till tavlingsforslagen.
Forslagsstallarna har upphovsmannaratten
till sina respektive forslag. Arrangoren ager
ratt att anvanda tavlingsforslagen som
underlag i sitt fortsatta utrednings- och
planeringsarbete.

Returnering av foérslag

Inldamnade forslag kommer inte att
returneras.

Uppdrag efter tavling

Tavlingen ar en idétavling. Resultatet
kommer att anvandas for att skapa
forstaelse for hur ett framtida
stationsomrade kan komma att se ut, vad
det kan komma att innehalla och hur det kan
bidra till stadsutvecklingen inom Jonkoping
som helhet.

Tavlingsforslagen kan komma att anvandas
som underlag for kommande utredningar,
férhandlingar och programarbete.

Tavlingsprogrammets
godkannande

Detta program ar upprattat i enlighet med
byggsektorns gemensamma “Tavlingsregler
for svenska tavlingar inom arkitekternas,
ingenjorernas och konstnarernas
verksamhetsomrade, 1998" Dessa regler
galler om inte tavlingsprogrammet sager
annat.

Programmet har godkants av tavlingsjuryn.
Sveriges Arkitekters tavlingsnamnd har
granskat programmet och godkant det fran
tavlingsteknisk synpunkt.



Bilaga

PM Tekniska krav for hdghastighetsstation i Jonkoping

Bakgrund och syfte

Trafikverket har sammanstallt en precisering av tekniska
krav att laggas till grund for idétavlingen avseende
stationsomradet vid Sédra Munksjon i Jonkdping. Kraven
omfattar tre delar, som kan placeras pa ett antal olika satt i
forhallande till varandra. Dessa delar ar:

«  Hoghastighetsstation
«  Konventionell tAgstation for regionala banor
«  Uppstallningsbangard for hdbghastighetstag.

Dessa tre delar ska kombineras till en funktionell
helhetslosning. Kraven for hdghastighetsstation Jonkoping
ar en kombination av platsspecifika krav och generella krav
for hdghastighetsbanan i sin helhet. Forslaget pa teknisk
utformning ar en tidig bedémning baserad pa rapporten
Oversiktlig design och systemlésning. Hoghastighetsjarnvag
Linképing-Boras (2015). Det innebar att det inte ar de
slutgiltiga tekniska kraven eller markanspraken for den
aktuella hdghastighetsstationen.

l idétavlingen har fokus lagts pa utformningen av
hoghastighetsstationen och stationen for de regionala banor
som ska anslutas. Utformning av en uppstaliningsbangard
ingar inte i uppgiften och kommenteras darfor inte ytterligare
i detta PM.

Hoéghastighetstagstation

Den aktuella hoghastighetsstationen ska utformas enligt
foljande (se illustration nedan):

spér som kan anvéindas f6r
kortvarig uppstélining

Fyra spar med plattform fordelat pa tva mittplattformar 12
m bred, 415 m langa.

Plattformssparen ligger mellan huvudsparen for
passerande tag for att minimera korsande rorelser i
motriktat spar vid vandande tag.

Skyddsvaxel inkl. skyddsspar mot huvudtagspar kravs.

Passage av hoghastighetstag som inte stannar pd
stationen ska kunna ske med 250 km/h.

Tva huvudtagspar atskilda fran intilliggande
plattformsspar av skyddsbarriar (plank/staket), krav pa 7
m avstand mellan dessa spar.

Stationen ska enligt tavlingsforutsattningarna ligga pa
bro. Om depaspar eller anslutning av befintliga jarnvagar
ska korsa dver hdghastighetsbanan ar minsta vertikala
avstand 7 m éver densamma.

Utanfér stationsomradet maste huvudbanan foérlaggas
som tva enkelspar (min. sektion 7.8 m) till dess att de
aterfatt normal sektionsbredd med 4.5 m sparavstand
(min. sektion 12,3 m).

Elsakerhetsavstandet ar 5 m fran narmaste stromfoérande
del, vilket ger ett minsta avstand fran sparmitt till
fastighetsgrans pa 6-9 m beroende pa konstruktionen pa
kontaktledningen.

Avstand fran eventuellt tak pa plattformen till sparet
behdver av elsakerhetsskal vara minst 3 m horisontellt
fran tak till sparmitt.

id véndning bullerskydd p& bada sidor om
100m  40m huvudtagspar )
275m — Oidmbreda; miist 3 hoga skyddsbarriér fér passerande tag
HH-station —_— 'asﬂgh/elsgrans
------------------------------------ -- B e R PR -------»-------»--»----7»1-0---»--»-------------»---%’-----»--»-»%
3,5m 4 : i :
3,5:3 3 p— — 320m
R
[ plattform ] = ner/upp planskilt i
méjligt platsbehov ~——_ ——
par =g 50m
plattform \\’— ——————— ner/upp planskitt s
5m A } |
i ; : ; i 20m
S B 10m
__________________________________ R A R R— Y
30m—— T e - \ ]
80m 415m plattformar fastighetsgréns

bullerskydd pé béda sidor om 300m fran plattformskant tills dess att
huvudtgspér, minst 3m héga
skyddsvéxel (spér)
extra spdr kan anldggas i
dessa ligen vid behov av fyrspér

plattformsspar gétt inop med huvuctagspér

Anslutning til uppstaliningsdepa, Gster om stationen.
Depén méste forlggas mellan huvudtgspéren eller
ansluta planskitt éver/under huvudtagsparen. Ramplangd
&r ca 35 m / hjdmeter och minsta avsténd mellan spér
ar 7 hsjdmeter, dvs minilangd ca 245m.

Principbild éver stationsutformningen enligt Trafikverket. lllustration fran Trafikverket
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Hoghastighetsjarnvagens huvudtagspar

Foliande krav galler for huvudtagsparen:

Sparavstand 4,5 m. Normalsektionens bredd pa bro
utanfor stationslaget ar 12,3 m.

Pa enkelsparig bro ar sektionens bredd 7.8 m.
Minsta horisontalradie ar 6 300 m

Minsta langs pa dvergangskurvan ar 400 m.
Minsta vertikalradie ar 25 000 m.

Max. lutning pa 20 promille 6ver 10 km far laggas i
lutningarna (och tunnlarna) in mot den nya stationen.

Inga vaxlar far placeras i kurva.

Konventionell station

Foliande galler for anslutning av befintliga regionala banor (se

illustration nedan):

Dubbelsparig anslutning till befintlig jarnvag i dster.
Sparavstand 4,5 m, min. horisontalradie 500 m.

2 stycken plattformsspar, varav en mittenplattform med
12 m bredd och en sidoplattform med 6 m bredd, bada
255 m langa.

Lutning pa stationen max. 5 promille.

Vaxlar far inte placeras i kurva.

konventionell
tagstation

«  Modjlighet att ansluta banan mot Vaggeryd/Varnamo o
vaster och med dubbelspar mot Jonkdping Ci oster.

Trafikering

Den nya stationen kommer enligt Trafikverkets aktuella
trafikmodell att trafikeras med:

«  Passerande hoghastighetstag Stockholm-Goteborg
respektive Stockholm-Malmo var timme och riktning: ca
50 tag per dygn.

«  Stoppande hdghastighetstag var timme till Géteborg
respektive Malmo och nastan varje halvtimme till
Stockholm: ca 50 tag per dygn.

« Vandande interregionala snabbtag varje timme till
Stockholm respektive Malmo och varje halvtimme till
Goteborg: ca 50 avgangar och lika manga ankomster per

dygn.

Regionaltag varannan timme Jonkodping C-Falkoping-
Skovde: atta avgangar och lika manga ankomster per
dygn.

«  Regionaltag var timme Nassjo-Savsjo-Alvesta: sexton
avgangar och lika manga avgangar per dygn.

«  Regionaltdg var timme Husgvarna-Vaggeryd-Varnamo-
Vaxjo: tolv avgangar och lika manga ankomster per dygn.

Stationen kommer alltsd att beréras av ca 270 tagrorelser
under trafikdygnets sexton timmar.

spar mot Jénképing C
ansluts till befintliga spar
i Oster

spéar mot

Vaggeryd/Vérnamo

minsta radie 500 m for
anslutning till befintlig bana

planskilda férbindelser mellan plattformar skall finnas

av lansstyrelsen
rekommenderat avstand
till nybyggd fastighet pga
véxel i rakspar farligtgods

Principbild éver konventionell station enligt Trafikverket. lllustration fran Trafikverket.
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Referenser

Matt och krav ar hamtade fran nedanstaende dokument. Vid upprattande av detta PM har vissa krav modifierats. Dokumenten
gar att sdka pa:

http://trvdokument trafikverket.se

Dokument ID Ver. Titel

TDOK 20140075 20 Bandverbyggnad - Spargeometri, Krav pa sparets geometri vid nybyggnad

TDOK 2014:0159 20 Teknisk systemstandard for hoghastighetsbanor (Krav och Rad), annu inte publicerad
TDOK 2014:0505 10 BVS 5431001 Tillampning av elsakerhetsverkets foreskrifter

TDOK 2014:0555 10 BVS 1586.20 Bandverbyggnad - Infrastrukturprofiler "Krav pa fritt utrymme ... ")
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